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Betænkning over svar på REK 24/2023 Cruiseturisme (A 

1948/UHN) 

 

Udvalget for et Holdbart Norden foreslår, at Nordisk Råd tager svar på 

rekommandation 24/2023 hvad angår Cruiseturisme til efterretning og anser den som 

færdigbehandlet for rådets vedkommende. 

 

Baggrund 
Rekommandationen har følgende ordlyd: 

 

Nordisk Råd anbefaler de nordiske regeringer 

 

at kartlägga miljö- och sociala effekter av kryssningsturism i Norden med särskilt 

fokus på arktiska områden 

at undersöka konsekvenserna för säkerhet och beredskap som skapas av ökad 

kryssningstrafik i Arktis 

 

Svar fra de nordiske regeringer 
En stor del av de nordiska land- och havsområdena ligger i den arktiska regionen. 

Norden är därför starkt engagerat i frågor som rör detta unika och kärva, men också 

sårbara område. De nordiska länderna samarbetar på olika sätt, bl.a. inom Nordiska 

ministerrådet, Arktiska Rådet, Arctic Coast Guard Forum (ACGF) och North Atlantic 

Coast Guard Forum (NCGF) med frågor som rör olika aspekter av kryssningsturism. 

Även samarbetet inom HELCOM, BONN-avtalet och OSPAR kan nämnas i detta 

sammanhang.  

Inom Nordiska ministerrådet samarbetar länderna om sjöfartens gröna omställning på 

flera områden. Den 3 maj 2022 antog miljö- och klimatministrarna en deklaration om 

nollutsläpprutter för sjöfart mellan de nordiska länderna och lanserade ett pilotprojekt 

för gröna korridorer och potentiella samarbetspartners inom sjöfartsnäringen i Norden.  

Arktiska Rådet arbetar med frågor om arktisk kryssningsturism inom arbetsgruppen 

PAME (Protection of the Arctic Marine Environment) kallat The Arctic Marine Tourism) se 

https://www.norden.org/en/declaration/ministerial-declaration-zero-emission-shipping-routes-between-nordic-countries
https://www.norden.org/en/declaration/ministerial-declaration-zero-emission-shipping-routes-between-nordic-countries
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PAME - Arctic Marine Tourism och arbetsgruppen EPPR (Emergency Prevention, 

Preparedness and Response) se AC Working Group: Emergency Prevention, 

Preparedness and Response (EPPR) (arctic-council.org).  

PAME-projektet har bland annat tagit fram en standardiserad mall för utveckling av 

platsspecifika riktlinjer riktade till turister/fartygsoperatörer, som är skräddarsydda för 

att bland annat minska säkerhets- och miljörisker, uppmuntra hållbar användning och 

utbilda besökare om ekologiska, kulturella, och historiska särdrag som är unika för olika 

områden. Arbetet har gjorts i samarbete med Association of Arctic Expedition Cruise 

Operators (AECO). Nordiska ministerrådet har finansierat delar av arbetet. PAME har 

också tagit fram Arctic Ship Traffic Database som kan användas för att följa fartygs 

rutter.  

Arbetsgruppen EPPR arbetar generellt med förebyggande av olyckor där 

kryssningsfartyg är inblandade – både vad gäller sök och räddning (Search and Rescue) 

men även när det gäller att förebygga och bekämpa föroreningar av den marina miljön 

orsakade av grundstötta kryssningsfartyg. Utöver detta har det föreslagits ett projekt 

som ska ange riktlinjer för hur passagerare och besättningsmedlemmar ska bete sig vid 

eventuell räddning och evakuering (från det att larmet går tills passagerare och 

besättning räddas). Projektet utvecklas av Norge i nära samarbete med EPPR och 

AECO och ska resultera i en video som kommer att visas på kryssningsfartyg för 

passagerare och besättningsmedlemmar. Projektet beräknas vara klart under första 

halvåret 2024. 

Östersjösamarbetet inom Helsingforskommissionen (HELCOM) och dessa maritima 

arbetsgrupp hanterar kontinuerligt flertalet av sjöfartens miljö- och säkerhetsfrågor. 

HELCOM-samarbetet låg t.ex. bakom förbudet i Östersjön av utsläpp av avloppsvatten 

från passagerarfartyg, inklusive kryssningsfartyg. Den internationella 

sjöfartsorganisationen, IMO, tog ett beslut om förbudet. Det arbetet fortgår och berör 

även vissa arktiska havsområden.  

Vid det nordiska miljö- och klimatministermötet 28 oktober 2020 undertecknade 

ministrarna också deklarationen ”Renare kryssningar med mer landström: Nordiskt 

ledarskap i arbetet med att göra Norden och Östersjöområdet till hållbara 

kryssningsdestinationer”. Deklarationen ska visa vägen och arbeta för att minska 

föroreningar från kryssningsfartyg och göra Norden till en hållbar 

kryssningsdestination. Landström är en stor del av lösningen för att minska både 

bullerstörningar och luftföroreningar när fartygen lägger till. Ambitionen är att etablera 

anläggningar i alla större hamnar innan 2030.  Städer, hamnar och kryssningsrederier 

uppmanas att bidra till att uppnå det målet. 

Nordiska ministerrådet har i sitt arktiska samarbetsprogram för 2022–2024, A 

Sustainable Arctic, angett förutsättningar för ett ökat fokus på hållbar utveckling i den 

arktiska regionen. De nordiska länderna samarbetar också för att förbättra 

https://pame.is/projects-new/arctic-shipping/pame-shipping-highlights/415-arctic-marine-tourism
https://oaarchive.arctic-council.org/communities/0c5dcc26-e5c3-4939-8bf0-8735f29d0538
https://oaarchive.arctic-council.org/communities/0c5dcc26-e5c3-4939-8bf0-8735f29d0538
https://pame.is/index.php/projects/arctic-marine-shipping/astd
https://www.norden.org/sv/declaration/renare-kryssningar-med-mer-landstrom-nordiskt-ledarskap-i-arbetet-med-att-gora-norden
https://www.norden.org/sv/declaration/renare-kryssningar-med-mer-landstrom-nordiskt-ledarskap-i-arbetet-med-att-gora-norden
https://www.norden.org/sv/declaration/renare-kryssningar-med-mer-landstrom-nordiskt-ledarskap-i-arbetet-med-att-gora-norden
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levnadsvillkoren för befolkningarna i de nordliga områdena och att stötta den arktiska 

befolkningens sociala och kulturella utveckling. 

Arktiska rådets länder har ett juridiskt bindande avtal om flyg- och sjöräddning i Arktis. 

Syftet med det s.k. Arktiska sök- och räddningsavtalet från 2011 är att samordna ansvar 

och täckning av internationella sök- och räddningsinsatser (search and rescue (SAR)) se 

http://hdl.handle.net/11374/531 . Det kan också nämnas att Arktiska rådets länder har 

ett juridiskt bindande avtal om beredskap och insatser gällande marina oljeföroreningar 

i Arktis – MOSPA-avtalet (Arctic Marine Oil Spill Agreement).  

Här bör även nämnas att den internationella sjöfartsorganisationen IMO har en 

internationell kod för fartyg som verkar i polarvatten, den s.k. Polarkoden. Den täcker 

design, konstruktion, utrustning, drift, utbildning, sök och räddning och 

miljöskyddsfrågor som är relevanta för fartyg som verkar i de ogästvänliga vattnen som 

omger de två polerna. Polarkoden trädde i kraft den 1 januari 2017. 

De nordiska regeringarna anser härmed att rekommendationen är delvis uppfylld. 

 

Udvalgets synspunkter 
Udvalget tager svaret fra de nordiske regeringer til efterretning og understreger at 

globale opvarmning medfører stadig større isfrie havområder i sommerperioderne. 

Mindre udbredelse af havis kan få stor indflydelse på levevilkårene for og udbredelse af 

de arter, der er tilknyttet havisen. Udvalget noterer at længere perioder med åbent 

vand medfører øget aktivitet såsom skibstrafik i områder, der tidligere ikke har kunnet 

besejles, ligesom øget råstofudnyttelse, fiskeri og turisme indebærer risiko for 

forurening og uheld. Det er derfor vigtigt at være særligt opmærksom på at sikre at al 

skibsfart i arktisk tager hensyn til det sårbare miljø.  

 

Udvalget noterer med tilfredshed at der i regi af Arktisk Råd er udviklet en 

standardiserad mall för utveckling av platsspecifika riktlinjer riktade till 

turister/fartygsoperatörer, som är skräddarsydda för att bland annat minska säkerhets- 

och miljörisker, uppmuntra hållbar användning och utbilda besökare om ekologiska, 

kulturella, och historiska särdrag som är unika för olika områden. Udvalget ser gerne at 

dette værktøj bliver obligatorisk for alle at anvende.  

 

Der fremgår af svaret en reference til den internationale miljøorganisation (IMO) og 

deres polarkode, som indeholder regler for beskyttelse af den sårbare natur i 

polarområdet, og stiller krav til de underlagte skibes konstruktion, stabilitet, udstyr, 

sejladsplanlægning, uddannelse mv.  

 

Udvalget understreger med bekymring, at Polar koden ikke stiller krav til eksempelvis 

co2 udledninger, eller forbyder brug af tungolie (HFO), eller adresserer undervandsstøj 

som har store konsekvenser for havpattedyr mm. Udvalget anbefaler at de nordiske 

http://hdl.handle.net/11374/531
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regeringer arbejder for at skærpe polarkodens regler således at anvendelse af HFO 

forbydes, undervandsstøj og CO2 udledninger adresseres.  

 

Udvalget gør opmærksom at Inuit Circumpolar Council (ICC) på møde i IMO i januar 

2024 understregede at deres samfund i generationer har trives i balance med det 

arktiske miljø, men at deres hjem står over for usete forandringer, hvor det er 

afgørende at Inuit viden og forvaltningspraksis integreres i de internationale maritime 

regulativer. Dette akl være med til at sikre beskyttelse af oprindelig folks levevis. 

Derudover ønsker ICC at sikre anvendelse af oprindelige folks viden, sikre reduktion af 

drivhusgasudledningen med 50% inden 2030, indføre aggressive foranstaltninger til at 

bekæmpe støj og forurening og beskytte havområder og biodiversiteten mod 

skibsfartens negative påvirkninger.  

 

Udvalget understreger vigtigheden af at omstille den nordiske flåde til at være mere 

bæredygtig og co2 neutral, og ser derfor med stor interesse på det arbejde der pågår i 

Nordisk Ministerråd, som opfølgning på deklarationen ”Renare kryssningar med mer 

landström: Nordiskt ledarskap i arbetet med att göra Norden och Östersjöområdet till 

hållbara kryssningsdestinationer”. Med dette tager udvalget informationen til 

efterretning og anser rekommandationen som færdigbehandlet for rådets 

vedkommende. 

 

Kiruna, den 25. juni 2024 

 

Tove Elise Madland (A) 

Johan Andersson (S) 

Karin Gaardsted (S) 

Åsa Karlsson (S) 

Ola Elvestuen (V) 

Emma Berginger (MP) 

Kari-Anne Jønnes (H) 

Staffan Eklöf (SD) 

Himanshu Gulati (FrP) 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.norden.org/sv/declaration/renare-kryssningar-med-mer-landstrom-nordiskt-ledarskap-i-arbetet-med-att-gora-norden
https://www.norden.org/sv/declaration/renare-kryssningar-med-mer-landstrom-nordiskt-ledarskap-i-arbetet-med-att-gora-norden
https://www.norden.org/sv/declaration/renare-kryssningar-med-mer-landstrom-nordiskt-ledarskap-i-arbetet-med-att-gora-norden
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